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Kurzzusammenstellung zur Baudurchfiihrung / zu dem in den Planunterlagen darge-

stellten Baufeld
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1. Veranlassung

Der vorliegende Bericht fasst die bisherigen Annahmen und Uberlegungen zur Baudurchfiih-
rung bzw. zum Bauverlauf, die der Erstellung der RE-Entwurfsunterlage zu Grunde liegen,

zusammen und dient als Grundlage fur entsprechende weitere Abstimmungen.

2. Durchfihrung der BaumalRnahme - allgemeines

Wesentlicher Zwangspunkt beim Ausbau der E 233 ist die Notwendigkeit zur grundsatzlichen
Aufrechterhaltung des Verkehrs wéhrend der Bauzeit im Zuge der Bundesfernstraf3e und der
BundestraBen 213, 72 und 402. Dies gilt fiir die gesamte Strecke, da eine akzeptable Umlei-
tungsmaglichkeit nicht besteht. Dem Plan zur Durchfilhrung der BaumalRnahme kommt da-

her eine wesentliche Bedeutung zu.
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In den Lageplanen wurde das zur Herstellung der MaRnahme bzw. Gewahrleistung der Bauf-
reiheit vorgesehene Baufeld eingetragen. Dabei wurden erforderliche Bautabuflachen ent-
sprechend den Ergebnissen der Umweltplanung beriicksichtigt. Grundsatzlich ist beidseitig
der Trassen ein zehn Meter breiter Arbeitsstreifen vorgesehen, der in Bereichen besonderer
Okologischer Anforderungen entsprechend reduziert wurde.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Giber das oOffentliche Stral3ennetz. Darliber hinaus ist
in den Arbeitsstreifen ein Langstransport innerhalb der Baustelle vorgesehen. Dies gilt ins-

besondere fir Massentransporte.

Die Errichtung geplanter Schallschutzwalle und -wande sind — insbesondere im Bereich der
Ortslage Bihren — im Bauablauf mdglichst vorzuziehen, um die Anwohner vor den bereits

hohen Schallemissionen und zusatzlichem Bauldrm zu schitzen.

Hinsichtlich der Kampfmittelfreiheit wurde festgestellt, dass weite Strecken des Trassenbe-
reiches im PA 8 kampfmittelfrei sind. In einigen Bereichen kdnnen jedoch Bombenblindgan-

ger vorhanden sein, von denen eine Gefahrdung ausgehen kann.

Der OPNV auf der E 233 bzw. auf den querenden StraRen kann genauso wie der Motorisier-

te Individualverkehr wahrend der gesamten BaumalRnahme aufrecht erhalten werden.

Fur das Vorhaben gilt fir den gesamten Bauabschnitt die Vorgabe, die Baufeldfreirdumung,
insbesondere die Rodung von Gehdlzen auf die Zeit vom 1. Oktober — 28./29. Februar zu
begrenzen. Einzige Ausnahme ist der Bereich des potenziellen Kammmolchlebensraums, wo
die Baufeldfreiraumung in der Zeit von Anfang August bis Ende September erfolgen soll, um
Totungsrisiken fur den Kammmolch zu minimieren. Hier sind begleitend besonders sorgfalti-

ge Baumkontrollen auf Flederméause vor der Fallung erforderlich.

Die Bauleitung zur Realisierung der CEF u. FCS Maflinahmen sowie die Kontrolle ihrer Wirk-
samkeit sollte durch eine Umweltbaubegleitung bzw. eine entsprechend qualifizierte Baulei-

tung erfolgen.
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3. Durchfihrung der Baumalinahme - Fahrbahnverbreiterung E 233

Grundsatzlich kann der PA 8 in einzelne Bauabschnitte weiter unterteilt werden. Dabei ist
das Grundprinzip

e Neubau einer Richtungsfahrbahn; Verkehr auf der vorhandenen E 233,
o Umlegung des Verkehrs auf die neue Richtungsfahrbahn,

e Ausbau der zweiten Richtungsfahrbahn

fur den gesamten Ausbauabschnitt bestimmend. Die neue Richtungsfahrbahn wurde so an-
geordnet, dass die vorhandenen Bauwerke wahrend des Baus der ersten Richtungsfahrbahn
fur den Verkehr weiter genutzt werden konnen. Zur Uberleitung bei unterschiedlichen Seiten

der Verbreiterung sind im PA diverse Mittelstreifentiberfahrten vorgesehen.

Eine Moglichkeit fur die Einteilung von Bauabschnitten ist unter Punkt 4 aufgefihrt.

4. Zeitliche Abwicklung

Zur Durchfuhrung der Baumafinahme ist eine Unterteilung der Gesamtmal3nahme in Teil-
malnahmen notwendig. Grundsatzlich sind die Teilmalnahmen so zu legen und zeitlich
aufeinander abzustimmen, dass eine Aufrechterhaltung des Verkehrsablaufes Uber den ge-
samten Ausfiihrungszeitraum maglich ist. Dies gilt sowohl flir den StraRen- als auch fir den
Schienenverkehr (nur ein Kreuzungspunkt). Die nachfolgend aufgefthrten (groben) Maf3-
nahmenpunkte stellen zusammenhangende MalRBhahmenpakete dar, die sich in ihrer zeitli-

chen Herstellung Uberschneiden kénnen.

4.1 Baufeldfreimachung/Baufeldvorbereitung

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 3 Monate

Im Rahmen der Baufeldfreimachung/Baufeldvorbereitung missen verschiedene Vorberei-
tungsarbeiten erfolgen, die fiir die anschlieBenden Arbeitsschritte Voraussetzung sind. Im
ersten Schritt ist der Bereich innerhalb der Arbeitsstreifen von Bewuchs und sonstigen Hin-
dernissen wie Zaune, Stralenausstattung, Leitungen etc. zu entfernen. Es wird vorgesehen,
dass die BaustraBen in den Arbeitsstreifen langs der Trasse verlaufen. Diese BaustralRen
werden mit ungebundenen Tragschichten hergestellt. Soweit es moglich ist, soll der Bau-

fahrzeugverkehr tber die Trasse bzw. die vorhandene E233 das Baufeld erschlieRen.

Baustelleneinrichtungsflachen kénnen ohne besondere MaRRnahmen in den Bereichen der

Retentionsbodenfilter, PWC-Anlagen sowie der Anschlussstellen eingerichtet werden. Weite-
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re Baustelleneinrichtungsflachen entlang der Trasse, z.B. fir Brickenbaumaflinahmen, sind
im Zuge der Ausfuhrungsplanung zu bericksichtigen. Hierfiir eignen sich verbleibende

.Reststliicke” zerschnittener Flurstlicke entlang der E 233-Trasse.

Erforderliche Leitungsverlegungen werden im Rahmen der Baufeldfreimachung vorgesehen.

4.2 Verlegung von Verbandsgewéassern, Herstellung von Ersatzgewassern, Anpas-
sung der landwirtschaftlichen Dréanage

Voraussichtlicher Ausfiihrungszeitraum/Dauer: 6 Monate

Um die Entwasserung im Planungsraum aufrecht zu halten, muss die Verlegung der Ver-
bandsgewasser bzw. von Ersatzgewassern als eine der ersten Baumalnahmen erfolgen.
Gleiches gilt fur die Anpassung der landwirtschaftlichen Drédnagen bzw. sonstiger Entwasse-
rung der landwirtschaftlichen Nutzflachen. Bei Bedarf sind provisorische Gewasser bzw.

Gewasserdurchlasse herzustellen.

¢ Verlegung von Betherfeld Schloot (Verbandgewésser 6-030)

e Bereichsweise Anpassung des Verbandsgewassers Em-104 (G 4.1)
e Anpassung Héltinghauser Eschgraben (Verbandsgewéasser 6-02)

e Anpassung Soeste (Verbandsgewasser 6-00)

o Wiederherstellung der Emsteker Brake (Gew. 6-01 I, G 5.2)

o Wiederherstellung des Gewassers Em-21 (G 6.1)

¢ Verlegung des Gewassers 11-8 (G8.3)

¢ Verlegung des Calhorner Mihlenbachs (Gewasser 11/0)

o Wiederherstellung des Gewassers 14-15 (G10.3)

¢ Verlegung des Schierenbachs (Gewasser 14/0)

4.3 Verlegung der StralRen im nachgeordneten Wegenetz, Herstellung der Wirt-

schaftswege

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 15 Monate

Um die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen zu gewahrleisten, muss die Ver-
legung der trassenparallelen Wirtschaftswege als eine der ersten Baumaf3nahmen erfolgen.
Die Anpassung der Grundstiickszufahrten sowie die Verlegung der Flurstiickzufahrten sind
Bestandteil dieser MaRnahme. Die vollstdndige Verlegung der Stralen im nachgeordneten
Netz kann zu groRen Teilen erst nach der Herstellung der zugehdrigen Briickenbauwerke

erfolgen.
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Folgende Abhangigkeiten werden zwischen Stral3en im nachgeordneten Netz und Bauwer-
ken festgelegt:

e Verlegung Niedriger Weg nach Herstellung BW 08.04

e Verlegung Am Wegholt nach Herstellung BW 08.06

e Verlegung Herzog — Erich — Weg nach Herstellung BW 08.08
e Verlegung Eichenallee nach Herstellung 08.09

e Verlegung Zum Goricht nach Herstellung 08.10

Die Bauausfuihrung der Straen im nachgeordneten Netz kann grundsatzlich zeitlich parallel
zum Erdbau der E 233 erfolgen.

4.4 Erdbau und ungebundene Tragschichten E 233

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 24 Monate

Geotechnische MalRnahmen zur Baugrundverbesserung in Form von Vorbelastungsddmmen
oder aufgestanderten Grindungspolstern sind fir die Trasse der E233 nicht vorgesehen.
Einzig fur die Larmschutzwalle im Bereich Bihren, die losgeldst vom Trassenbau hergestellt
werden koénnen, sind Vorbelastungen vorgesehen. Die erforderlichen erdbautechnischen
Maflnahmen bedeuten daher keine besonderen Anforderungen an den Bauablauf. Der in
Teilbereichen oberflachige Bodenaustausch kann innerhalb der ausgewiesenen Baufeld-
grenzen erfolgen. Der Erdbau und die Herstellung der ungebundenen Tragschichten erfolgt

richtungsfahrbahnbezogen.

4.5 Umbau der Anschlussstellen

Voraussichtlicher Ausfuhrungszeitraum/Dauer: 9 Monate je AS, 18 Monate fur AS

Cloppenburg

Die Umgestaltung der Anschlussstellen Cloppenburg-Ost und Emstek-West erfolgt nach der-
zeitigem Planungsstand unter zeitweiser halbseitiger Vollsperrung der entsprechenden An-
schlussstelle. Die Anschlussstelle K 359 existiert bisher nicht und wird neu geplant. Fur die
Anschlussstellen Emstek — Ost und Cloppenburg wurden gesonderte Konzepte zur Ver-
kehrsfuhrung erstellt. (Siehe hierzu Kapitel 5 ,Bauabschnitte“, Bauabschnitt 6 und 7 sowie

Bauablaufplane zum Bauabschnitt 6 und 7)
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4.6 Herstellung der Brickenbauwerke

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 36 Monate

Die Errichtung der Briickenbauwerke hat aufgrund der langen Bauzeitrdume als eine der
ersten BaumafRnahmen zu erfolgen. Hinsichtlich des Bauablaufs sind die Uberfiihrungs- so-
wie Unterfihrungsbauwerke im Zuge der E 233 zu unterscheiden. Die Herstellung der acht
Unterfuhrungsbauwerke im Zuge der E 233 erfolgt im Zusammenhang mit der Herstellung
der jeweiligen Richtungsfahrbahn. Dabei sind folgende Unterfiihrungsbauwerke zu erstellen:

e BW 08.01 (08.01-1 und 08.01-2 Herstellung)
e BW 08.02 (08.02-1 und 08.02-2 Herstellung)
e BW 08.03 Herstellung
e BW 08.04 (08.04-1 und 08.04-2 Herstellung)
e BW 08.05 (08.05-1 und 08.05-2 Herstellung)
e BW 08.06 (08.06-1 und 08.06-2 Herstellung)
e BW 08.07 Herstellung
e BW 08.12 Herstellung

Fir die Bauwerke 08.02-1 und 08.02-2 (K168 Industriezubringer) ist fur den Bereich der Ei-
senbahntrasse unter dem Bauwerk eine Sperrzeit zu bertcksichtigen. Bei den verbleibenden
Bauwerken ist eine temporéare Sperrung des nachgeordneten Netzes mit einer Umleitung

maoglich.

Bei den vier Briickenbauwerken (Uberfiihrungen), sowie der Uberfiihrung fiir die Fledermau-
se (Bereich Dr.-Niemann-StraRe) kann die Herstellung zeitlich parallel zu den tbrigen Bau-
malnahmen (Erdbau, Wegeverlegung, AS-Bau) laufen. Dabei sind folgende Bauwerke zu

erstellen:

e BW 08.08 Herstellung
e BW 08.09 Herstellung

BW 08.09a Herstellung (Uberfiilhrung Flederméuse)
BW 08.10 Herstellung
e BW 08.11 Herstellung

Aus der Baumalinahme der E 233 resultieren Anpassungen der A 1 im Bereich von Bau-km
630+534 bis 633+003. Folgende Briickenbauwerke kénnen zeitlich parallel zu den Ubrigen

Baumaflnahmen (Erdbau, Wegeverlegung, AS-Bau) hergestellt werden:

e BW 08.12 Herstellung (siehe oben)
e BW 08.13 Herstellung
e BW 08.14-1 und 08.14-2 Herstellung
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e BW 08.15 Herstellung

4.7 Errichtung von Schallschutzwallen und -wanden

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 18 Monate

Die Errichtung geplanter Schallschutzwalle und -wande sind — insbesondere im Bereich der
Ortslage Buhren — im Bauablauf moglichst vorzuziehen, um die Anwohner vor den bereits
hohen Schallemissionen und zusétzlichem Bauldrm zu schitzen. Die Gesamtlange der zu

erstellenden Schallschutzwaélle fir die E 233 betragt ca. 3,8 km.
In folgenden Bereichen ist der Einsatz von Schallschutzwallen geplant:
Sudlich:

e Bau-km 800+549 bis 800+850
e Bau-km 803+151 bis 803+400
e Bau-km 803+494 bis 803+767
e Bau-km 806+007 bis 806+475
e Bau-km 806+150 bis 806+475
e Bau-km 806+745 bis 806+850
e Bau-km 810+250 bis 810+380
e Bau-km 810+615 bis 810+865
e Bau-km 811+122 bis 811+357
e Bau-km 812+136 bis 812+280

Nordlich:

e Bau-km 806+350 bis 807+250
e Bau-km 807+631 bis 808+007
e Bau-km 808+471 bis 808+684
e Bau-km 810+000 bis 810+453
e Bau-km 810+494 bis 810+586
e Bau-km 810+710 bis 811+800

Schallschutzwéande sind wie folgt vorgesehen:
Sudlich:

e Bau-km 806+700 bis 806+745
e Bau-km 806+007 bis 806+150
e Bau-km 812+300 bis 812+880
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Nordlich:

e Bau-km 800+800 bis 801+300
e Bau-km 806+688 bis 806+715
e Bau-km 809+325 bis 809+750
e Bau-km 810+600 bis 810+710

Die Gesamtlange der zu erstellenden Schallschutzwande fir die E 233 betréagt ca. 2,0 km.

Die Gesamtlange der zu erstellenden Schallschutzwalle fur die A 1 betragt ca. 2,8 km. In
folgenden Bereichen ist der Einsatz von Schallschutzwéllen auf der A 1 geplant:

Ostlich:

e Bau-km 626+540 bis 627+060
e Bau-km 627+354 bis 627+470
e Bau-km 627+792 bis 625+632 (A 1) + Bau-km 670+081 bis 670+414 (Rampe)

Westlich:

e Bau-km 624+842 bis 625+400
e Bau-km 626+530 bis 626+970

Die Gesamtlange der zu erstellenden Schallschutzwéande betragt ca. 1,3 km. In folgenden

Bereichen der A 1 sind Larmschutzwande geplant:
Ostlich:

e Bau-km 627+354 bis 627+470
e Bau-km 627+792 bis 625+632 (A 1) + Bau-km 670+081 bis 670+414 (Rampe)

4.8 Herstellung gebundene Tragschichten E 233

Voraussichtlicher Ausfuhrungszeitraum/Dauer: 12 Monate

Die Herstellung der gebundenen Tragschichten erfolgt Richtungsfahrbahnbezogen. In Kapi-
tel 5 erfolgt die Einteilung in Bauabschnitte. In diesen ist die Reihenfolge der Ausflhrung

beschrieben.

4.9 Herstellung der Entwasserungsanlagen E 233

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 10 Monate

Die Herstellung der StraRenentwasserungsanlagen innerhalb des Dammkoérpers erfolgt im

Zusammenhang mit dem Dammaufbau bzw. der Herstellung der ungebundenen Tragschich-
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ten. Im Umfang der Baumafnahme der Erweiterung der E 233 werden die stralRenparallelen
Graben G5.1 - G5.3, G8.1 - G8.5, G9.1, G9.2, G10.1 - G10.3 sowie G11.1 verlegt.

Die Flachen der Retentionsbodenfilter kbnnen ebenfalls als Baustelleneinrichtungsflachen

dienen und sind in dem Fall erst zum Ende der Bauzeit herzustellen.

4.10 Ausstattung und Restarbeiten E 233

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 6 Monate

Nach Abschluss der Stra3enoberbaumafinahmen und vor Inbetriebnahme werden die Aus-
stattung bzw. die Restarbeiten (Leitpfosten, Zaune, Schutzplanke, Beschilderung, Markie-
rung und Beschilderung etc.) durchgefuhrt. Diese sind vor Inbetriebnahme fiir die jeweilige

Richtungsfahrbahn vorzunehmen.

411 Herstellung der PWC-Anlagen

Voraussichtlicher Ausfihrungszeitraum/Dauer: 12 Monate je PWC-Anlage

Die Bereiche der PWC-Anlagen (PWC-Anlagen 8.1 w und 8.1 0) kénnen als Baustellenein-

richtungsflachen dienen und sind dann erst zum Abschluss der BaumalRnahme herzustellen.
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5. Bauabschnitte

In der beiliegenden Ubersichtskarte Bauablauf ist eine mogliche Einteilung des Planungsab-
schnittes 8 in rdumliche Bauabschnitte dargestellt. Die raumliche Gliederung ergibt sich da-

bei insbesondere aus der Lage der neuen Verkehrsflachen in Bezug auf den Bestand.

gl | Anschiussstelle .
; =S8 B\ Cloppenburg

~."-Ca -Ir i g . < ~f T \ d A‘ > ". & &
ComeE il SN .- = » N

-

Lk e T

Abbildung 1: mdgliche Einteilung in rAumliche Bauabschnitte

Das derzeitig vorliegende Bauablaufkonzept ist als eine Mdglichkeit fur die raumliche Unter-
teilung des PA 8 in mehrere Bauabschnitte zu sehen. Eine vor Ausfuhrung der MalRnahme

bzw. Baubeginns endglltige Festlegung der Anzahl und Abschnitte erfolgte.

Grundsatzlich ist beim Baubablaufkonzept zum Ausbau der E 233 davon ausgegangen wor-
den, das die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit im Baustellenbereich auf der E233 mit

einem Fahrstreifen je Richtung vorgesehen ist.

Bauabschnitt 1 (Bau-km 800+060 bis 800+860)

Im Bauabschnitt 1 muss, wie auch in den anderen Abschnitten, die BaustralRe in den Ar-
beitsstreifen errichtet werden. Die Flache, auf welcher sich der Retentionsbodenfilter 1 befin-
det, kann wahrend der Bauzeit als Baustelleneinrichtungsflache dienen. Das Oberflachen-
wasser wird wie im Bestand Uber einen Stralenseitengraben abgefangen und abgeleitet.

Nach Herstellung der Wirtschaftswege nérdlich und sidlich der Fahrbahn E 233 unter teil-
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weiser Vollsperrung, erfolgt die Fahrbahnerweiterung auf der Siidseite, damit die nordliche
Richtungsfahrbahn hergestellt werden kann (siehe Bauablaufplan Bauabschnitt 1). Im Bau-
abschnitt 1 liegt die geplante Fahrbahn teilweise in Lage der Bestandsfahrbahn. Die neuen
und bestehenden Fahrstreifen kreuzen sich dabei in schleifendem  Schnitt.

Bauphase 1

von Meppen (A:’.'1

L]

g

Bauphase 3

—

e

Abbildung 2: Bauablaufplan Bauabschnitt 1

Nach vorliegender Planung ist eine Einteilung des ersten Bauabschnitts fur die Erweiterung
E 233 vom Beginn der Baustrecke bei Bau-km 800+060 bis westlich Bauwerk 8.01 (Bau-km
800+860) in 3 Bauphasen sinnvoll; zu den drei Bauphasen wurde ein Bauablaufplan (siehe

Bauablaufplan Bauabschnitt 1) angefertigt.

Bauphase 1: Wahrend uber die vorhandene Fahrbahn der E 233 der Verkehr flief3t,
wird auf der Sidseite eine provisorische Fahrbahn (Bestandserweite-

rung) hergestellt. Eine sofortige endgiiltige Herstellung der Richtungs-
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Bauphase 2:

Bauphase 3:

fahrbahn Sid (A 1) ist aufgrund des schleifenden Schnitts mit dem Be-
stand nicht moglich.

Der Verkehr flie3t auf der gesamten Bauabschnittsl&ange tber die sid-
lich provisorisch verbreiterte Fahrbahn.

Die nordliche Richtungsfahrbahn (Fahrtrichtung A 31) wird fertigge-
stellt.

Der Verkehr wird Uber die bereits fertiggestellte Richtungsfahrbahn
Meppen geleitet. Das sidliche Provisorium wird nach Bedarf zuriick-
gebaut und die sudliche Richtungsfahrbahn (Fahrtrichtung A 1) herge-
stellt. Durch den mehrfachen Wechsel der Verkehrsfuhrung ist auf die

Verkehrssicherheit zu achten.

Bauabschnitt 2 (Bau-km 800+860 bis 802+870)

Der Bauabschnitt 2 beginnt auf Hohe des Bauwerks 8.01 im Bereich des Ausfadelungsstrei-
fens der PWC-Anlage 8.1 w (Fahrtrichtung A 1, 802+870). In diesem Bereich befinden sich
zwei Brickenbauwerke (BW 8.01 und BW 8.02) Uber untergeordnete StraRen. Bei Bau-km
802+606 wird die E 233 Uber die Soeste geflhrt.

Die geplante Richtungsfahrbahn A 31 liegt komplett nérdlich bzw. 6stlich der vorhandenen

Fahrstreifen der E 233. Fur den Ausbau werden folgende Bauphasen festgelegt:

Bauphase 1.:

Bauphase 2:

Die neue sudliche Richtungsfahrbahn wird nahezu lageidentisch zu der
vorhandenen E 233 hergestellt. Daher kann in der ersten Bauphase
die nordliche Richtungsfahrbahn (A 31) neu hergestellt werden, wah-
rend auf der vorhandenen E 233 der Verkehr weiter flieRen kann. Die
Bauwerke 8.01-2 und 8.02-2 werden im Zuge der nordlichen Rich-
tungsfahrbahn erstellt. Eine temporare Sperrung der Holtinghausener
Stral3e ist vertretbar. Fir den Neubau des Bauwerks 8.02-2 sind die
Sperrzeiten der Bahn zu berilicksichtigen. Das Bauwerk 08.03 Uber-
fuhrt die E 233 Uber die Soeste. Da aufgrund hydraulischer Zwange
der Erhalt der Unterbauten ausgeschlossen wird, muss dieses Bau-

werk abgerissen und neugebaut werden.

Nach Fertigstellung der nérdlichen Richtungsfahrbahn wird der Verkehr
auf die neu hergestellte Richtungsfahrbahn geleitet, die vorhandene
E 233 einschliel3lich der beiden Briickenbauwerke (8.01-1 und 08.02-
1) zuriickgebaut und die stdliche Richtungsfahrbahn (A 1) neu herge-
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stellt. Fir den Neubau des Bauwerks 8.02-1 sind wie beim Bauwerk
8.02-2 die Sperrzeiten der Bahn zu bertcksichtigen.

Durch die festgelegten Bauphasen wird die Anschlussstelle Cloppenburg-Ost/ Industriege-
biet temporar halbseitig gesperrt. Die freien Bereiche der Anschlussstelle kénnen als BE-
Flachen genutzt werden. Die Anpassung der Fahrbahn der K 168 (Industriezubringer), wel-
che aus der Erweiterung resultieren, kdnnen unter Betrieb und je nach Erfordernis unter

LSA-Sicherung erfolgen.

Bauabschnitt 3 (Bau-km 802+870 bis 807+400

Von Bau-km 802+870 (PWC-Anlage 8.1 w) bis 807+400 (H6he Anschlussstelle K 359) be-
findet sich der Bauabschnitt 3. In diesem Abschnitt befinden sich zahlreiche Unterfiihrungs-
bauwerke, die in der Ablaufplanung integriert werden mussen. Nordlich der E 233 (etwa bei
Bau-km 803+600) ist die Umverlegung eines Wirtschaftswegs mit Wiederherstellung der
Wende- und Parkanlage geplant. Diese muss vor der eigentlichen Baumaf3nahme erfolgen,
damit die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Nutzflachen gewahrleistet ist. Eine proviso-

rische Umfahrung nordlich des Bauwerks 08.04 ist vorgesehen.

,temporare Umfahrung
/" (ca. 50 - 75m)

/ Baustelleneinrichtungsflache

temporare Sperrung
vertretbar

Abbildung 3: provisorische Umfahrung Bauwerk 08.04

Die Anpassung des Niedrigen Weges erfolgt unter temporéarer Sperrung. Die geplante Rich-

tungsfahrbahn A 31 liegt komplett ndrdlich bzw. dstlich der vorhandenen Fahrstreifen.

Die Durchfilhrung der BaumalRnahme in diesem Abschnitt erfolgt analog zu dem Bauab-
schnitt 2. In Zuge der Herstellung der noérdlichen Richtungsfahrbahn werden die Uberfiih-
rungsbauwerke 08.04-2, 08.05-2 und 08.06-2 neugebaut. Nach Fertigstellung wird der Ver-

kehr auf die neu hergestellte Richtungsfahrbahn geleitet und die stidliche Richtungsfahrbahn
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(A 1) neu hergestellt. In diesem Zusammenhang werden die Bauwerke 08.04 (Niedriger
Weg), 08.05 (L836) und 08.06 (Am Wegholt) abgerissen und die Teilbauwerke 08.04-01,
08.05-01 und 08.06-01 neugebaut. Eine temporare Sperrung der nachgeordneten StralRen
Niedriger Weg, Am Wegholt und der L 836 (alte Bundestral3e) sind vertretbar und vorgese-
hen.

Die Anschlussstelle Emstek-West wird temporar halbseitig gesperrt. Bei Bau-km 805+740
wird der Calhorner Mihlenbach unter die E 233 gefihrt. Um die Funktion des Gewdassers
wahrend des Bauzustandes sicherzustellen muss wéhrend der Bauwerksherstellung eine
temporare Verlegung nérdlich oder sidlich des Verbandsgewassers erfolgen. AnschlieRend
kann das Bauwerk mit der Herstellung der jeweiligen Richtungsfahrbahn erstellt werden. Das
Uberfiihrungsbauwerk 08.08 muss aufgrund seiner urspriinglichen Dimensionen abgerissen
und neugebaut werden. Fur den Abriss ist eine Vollsperrung des Herzog-Erich-Weges nicht
zu umgehen. Eine temporéare Vollsperrung der E 233 fir den Abriss der Bruckenflache ist
ebenfalls erforderlich. Alternative Umleitungsstrecken stehen zur Verfiigung. Die Herstellung
der Widerlager und des Oberbaus kdnnen isoliert betrachtet und parallel zum StraBenbau

ausgefihrt werden.

Derzeit wird die E 233 bei Bau-km 807+274 von der Eichenallee mit dem Bauwerk 08.09
Uberfuhrt. An dieser Stelle wird die neue Anschlussstelle K 359 geplant. Unter Beibehaltung
des Verkehrs auf der vorhandenen Eichenallee wird das neue Uberfiihrungsbauwerk ostlich
der bestehenden Uberfiihrung einschlieRlich der Zufiinrungsbereiche hergestellt. Anschlie-
Rend wird das vorhandene Briickenbauwerk unter temporarer Vollsperrung der E 233 abge-
rissen und der Verkehr der Eichenallee Uber das neue Bauwerk gefuihrt. Die Ausfuhrung er-
folgt zu Beginn parallel zum Ausbau der E 233. Im Zuge des nordseitigen Ausbaus der E 233
werden ebenfalls die Auf- und Abfahrten hergestellt. Wahrend der Baumaflinahmen an der
Eichenallee ist parallel das Uberfilhrungsbauwerk der Dr. Niemann-StraBe zuriick zu bauen,

damit anschlieRend die Uberfiihrung fur die Fledermause hergestellt werden kann.

Bei Bau-km 803+100 bis 803+400 sind der Neubau einer PWC Anlage 8.1 w sowie der Re-
tentionsbodenfilter 2 vorgesehen. Diese Elemente werden nach der Herstellung der unge-
bundenen Tragschichten gebaut. Bis zu diesem Zeitpunkt kénnen die Flachen als BE-
Flachen genutzt werden. Weitere Baustelleneinrichtungsflachen sind nérdlich des Bauwerks
08.04, in den Bereichen der Anschlussstelle Emstek-West und K 359 sowie nordlich der E

233 auf Hohe des Uberfiihrungsbauwerks 08.08 vorgesehen.
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Bauabschnitt 4 (Bau-km 807+400 bis 808+605.037)

Der Bauabschnitt 4 beginnt im Bereich der Anschlussstelle K 359 (Bau-km 807+400) und
endet an der PWC-Anlage 8.1 o (Bau-km 808+605.037). Bei Bau-km 808+014 wird die E
233 von dem Bauwerk 08.10 dberfuhrt. Im diesem Abschnitt liegt die geplante Fahrbahn
ebenso wie in Bauabschnitt 1 teilweise in Lage der Bestandsfahrbahn. Die neuen und beste-
henden Fahrstreifen kreuzen sich dabei in schleifendem Schnitt. Auf der nordlichen Seite der
Fahrbahn ist ein Larmschutzwall vorgesehen. Dieser wird bereits am Anfang ausgefiihrt, um
die Anwohner vor den bereits hohen Schallemissionen und zusatzlichem Bauldarm zu schit-

zen.

Das Bruckenbauwerk 08.10 wird aufgrund von nicht ausreichender Dimensionen abgerissen
und neu gebaut. Fir den Abriss ist eine temporare Vollsperrung der E 233 notwendig. Nach
Herstellung der Widerlager des Briickenbauwerks odstlich des vorherigen Bauwerks werden
die Dammkoper sowie der Stral3enbau erneuert, sodass sich die Lage des Weges Zum Go-
gericht andert. Die Ausfuihrung erfolgt zu Beginn des Neubaus und wird zeitgleich zum Aus-
bau der Autobahn 1 durchgefihrt. Im Norden wird der neue Weg an den Herzog-Erich-Weg
angeschlossen. Bis zur Fertigstellung der Anschlussbereiche ist eine temporére Sperrung

des Weges Zum Gogericht vorgesehen.

Die Fahrbahnerweiterung dieses Bauabschnitts ist sinnvoll in 4 Bauphasen abzuwickeln; zu
den vier Bauphasen wurde ein Bauablaufplan (siehe Bauablaufplan Bauabschnitt 4) angefer-

tigt.

Bauphase 1: Wahrend Uber die vorhandene Fahrbahn der E 233 der Verkehr flief3t,
wird auf der Nordseite eine provisorische Fahrbahn (Bestandserweite-
rung) hergestellt. Eine sofortige endgiltige Herstellung der Richtungs-
fahrbahn Nord (A 31) ist aufgrund des schleifenden Schnitts mit dem

Bestand nicht mdglich.

Bauphase 2:  Der Verkehr wird Uber die provisorisch hergestellte Fahrbahn gefiihrt.
Von Bau-km 807+736.044 bis Abschnittsende bei 808+605.037 wird

die sudliche Fahrbahn neu hergestellt.

Bauphase 3: Wahrend der Bauphase 3 wird der Verkehr Uber die (provisorische)
Fahrbahn auf der Sidseite (807+400 bis 807+736.044) und die neu

hergestellte Fahrbahn im weiteren Verlauf geleitet.

Die nordliche Richtungsfahrbahn (A 31) wird im gesamten Bauab-

schnitt neu hergestellt.

Bauphase 4:  In der vierten und letzten Bauphase fliel3t der Verkehr Uber die fertig-
gestellte nordliche Richtungsfahrbahn. Auf der Sidseite werden das
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verbliebene Stiick der Bestandsfahrbahn (ab 807+400) und die provi-
sorische Fahrbahn (807+520 bis 807+736.044) zuriickgebaut und die
neue Fahrbahn der E 233 hergestellt.

Bauphase 1

Abbildung 4: Bauablaufplan Bauabschnitt 4

Bei Bau-km 808+400 bis 808+700 sind der Neubau einer PWC Anlage 8.1 o sowie der Re-
tentionsbodenfilter 3 vorgesehen. Diese Elemente werden nach der Herstellung der unge-

bundenen Tragschichten gebaut. Bis zu diesem Zeitpunkt kénnen die Flachen als BE-
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Flachen genutzt werden. Die freien Flachen 6stlich des Bauwerks 08.10 stehen wéahrend der
Bauphase ebenfalls als BE-Flachen zur Verfligung.

Bauabschnitt 5 (Bau-km 808+605.037 bis 809+750)

Von Bau-km 808+605.037 (PWC-Anlage 8.1 0) bis 809+750 liegt die vorhandene Fahrbahn
der E 233 in etwa im Bereich der neuen nordlichen Fahrbahn. Die geplante Richtungsfahr-
bahn A 1 liegt komplett stdlich der vorhandenen Fahrstreifen der E 233.

Die Durchfihrung der BaumaRhahme kann analog zu dem Bauabschnitt 2 erfolgen. Der Un-
terschied liegt lediglich darin, dass in der ersten Bauphase die sudliche Richtungsfahrbahn
(A 1) hergestellt wird und in der zweiten Bauphase dann die ndrdliche (A 31).

Bauabschnitt 6 (Bau-km 809+750 bis 811+220.743)

Von Bau-km 809+750 bis 811+220.743 befindet sich der Bauabschnitt 6. Die geplante Rich-
tungsfahrbahn A 1 liegt komplett stdlich der vorhandenen Fahrstreifen der E 233. Die Durch-
fuhrung der BaumaRnahme in diesem Abschnitt erfolgt analog zu dem Bauabschnitt 5. In
diesem Bauabschnitt wird die E 233 derzeit von zwei Briickenbauwerken Uberfihrt. Durch
den Ausbau der Anschlussstelle Emstek-Ost wird die Uberfiihrung des Taubenwegs nicht
mehr bendtigt und daher nach Fertigstellung der Anschlussstelle riickgebaut. Die Anschluss-
stelle Emstek-Ost stellt die Verbindung zwischen der nérdlichen Siedlung Drantum und dem
Gewerbestandort Ecopark dar. Aus diesem Grund ist von einer langeren Sperrung der An-
schlussstelle abzusehen. Die Anpassung der Anschlussstelle einschlieBlich des Uberfiih-
rungsbauwerkes 08.11 ist sinnvoll in vier Bauphasen abzuwickeln; zu den vier Bauphasen

wurde ein Bauablaufplan (siehe Skizzen Bauabschnitt 6) angefertigt.

Bauphase 1:  Vor der tatsachlichen Anpassung der Anschlussstelle wird eine provi-
sorische Umleitung hergestellt. Sie soll den von Norden und Osten
kommenden Verkehr wahrend des nordseitigen StralRenbaus auf die E
233 fuhren. Die Umleitung verlauft zunachst entlang des Herzog-Erich-
Weges und wird dann an die Bestandfahrbahn Richtungsfahrbahn A
31 angeschlossen. Der Anschluss wird als plangleicher Knotenpunkt

ausgefuhrt und Uber eine LSA gesteuert.

Bauphase 2: Wahrend der zweiten Bauphase wird der Verkehr tiber die vorhandene
nordliche Richtungsfahrbahn (A 31) der E 233 gefiihrt. Dabei wird ein
provisorischer Anschluss an die slidlichen Aus- und Abfahrtsrampen
erstellt. Wahrenddessen wird die siidliche Richtungsfahrbahn (A 1) zu-
rickgebaut und neu hergestellt. Zeitgleich wird das vorhandene Bru-
ckenbauwerk 08.11 unter temporarer Vollsperrung der E 233 abgeris-
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Bauphase 3:

Bauphase 4:

sen und neugebaut. Des Weiteren wird nérdlich die Uberfuhrte Stra3e
sowie Teile die Rampen ndrdlich angepasst.

Nach Fertigstellung der sudlichen Fahrbahn (A 1) wird in der dritten
Bauphase der Verkehr auf die neu hergestellte Richtungsfahrbahn ge-
leitet und die ndrdliche Richtungsfahrbahn (A 31) zuriickgebaut und
anschlieBend neu hergestellt. Der provisorische plangleiche Knoten-
punkt wird in diesem Zuge an die sudliche Richtungsfahrbahn (A 1)
angeschlossen. Zudem wird die provisorische Umfahrung umgebaut
und an den teilplangleichen Knotenpunkt nordlicher der E 233 ange-
schlossen. Damit kann sichergestellt werden, dass der Verkehr sowohl
vom Norden und Osten kommen als auch der Verkehr der tberfuhrten
StralRe abgefuhrt werden kann. In dieser Bauphase werden Teile der
Rampen ndrdlich sowie die Rampen sidlich der E 233 hergestellt. Der
sudliche Teil der uberfuhrten Stral3e wird dabei unter laufendem Ver-

kehr errichtet, damit die Nord/West-Anbindung gegeben ist.

In Bauphase 4 wird die provisorische Umfahrung zuriickgebaut. Unter
kurzzeitiger Vollsperrung werden auf der nérdlichen Seite die Fahr-

bahnen der Rampen zusammengeschlossen.

Bauabschnitt 7 (Bau-km 811+220.743 bis 812+510 und Verteilerfahrbahn A 1)

Der Bauabschnitt 7 umfasst die Anschlussstelle Cloppenburg einschlielich der Verteiler-

bahnen der A 1 und den Anschluss am Knotenpunkt Bihren an die B69. Die neue nordliche

Richtungsfahrbahn (A 31) liegt im Bereich der Anschlussstelle nérdlich der vorhandenen

Fahrstreifen der E 233. Zwischen der Anschlussstelle und dem Knotenpunkt Bihren liegt die

Fahrbahn dann nahezu auf der Bestandsfahrbahn.

Zu den vier vorgeschlagenen Bauphasen wurde jeweils ein Bauablaufplan (siehe Bauablauf-

plane Bauabschnitt 7) angefertigt.

Bauphase 1:

Wahrend der ersten Bauphase wird der Verkehr Uiber die vorhandenen
Richtungsfahrbahnen der E 233 sowie die bestehenden Rampen der
Anschlussstelle gefiihrt. Gebaut wird wahrend dessen eine provisori-
sche Fahrbahn sudlich der vorhandenen vom westlichen Bauab-
schnittsbeginn bis zum westlichen plangleichen Knotenpunkt der
E 233. Zusatzlich wird die 6stliche Verteilerfahrbahn vom Baubeginn
(Bau-km 625+000) bis zum Uberfilhrungsbauwerk der A 1 (BW 08.12)

bei ca. Bau-km 625+915 hergestellt. In diesem Zuge werden auch die
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Bauphase 2:

Bauphase 3:

sudostliche Tangentialrampe und die suddstliche indirekte Rampe her-
gestellt.

Im Bereich des Knotenpunktes Bihren wird im Abschnitt des spateren
Landschaftswalls eine provisorische Fahrbahn hergestellt und die
DorfstralRe unter Vollsperrung umgebaut.

In der zweiten Bauphase wird der Verkehr auf der E 233 Uber die siud-
liche, teilweise provisorische Fahrbahn und das vorhandene Bricken-
bauwerk tber die A 1 gefuihrt. Der verkehrliche Anschluss an die A 1
erfolgt Gber LSA-gesteuerte plangleiche Knotenpunkte und die vorhan-
dene sudwestliche Rampe bzw. die bereits neu hergestellten Rampen
im Siddosten. Zwischen der Anschlussstelle Cloppenburg und dem
Knotenpunkt Buhren wird der Verkehr Gber die provisorische Fahrbahn
und im weiteren Verlauf auf der bestehenden Fahrbahn der B69 gelei-
tet. Die DorfstralBe Buhren ist bereits im Endzustand hergestellt und

kann wieder befahren werden.

Im Zuge der Bauphase 2 wird der komplette Bereich nordlich der E 233
(beide Verteilerfahrbahnen (West und Ost) bis unter das Uberfiih-
rungsbauwerk, die beiden nérdlichen Tangentialrampen und die beiden
nordlichen indirekten Rampen) einschlieBlich der nérdlichen Rich-
tungsfahrbahn der E 233 (A 31) und dem Anschluss an den Knoten-
punkt Buhren hergestellt. Um unter Bericksichtigung des zur Verfu-
gung stehenden Platzbedarfs nur die nérdliche Richtungsfahrbahn (A
31) des neuen Bauwerks Uber die A 1 herstellen zu kénnen, missen
die Widerlager zunachst nur zur Halfte (nordliche Halfte) hergestellt
werden. Die sudliche Hélfte des Widerlagers wird nach Abriss des Be-

standsbauwerkes in der Bauphase 3 hergestellit.

Der Verkehr wird in der Bauphase 3 Uber die fertiggestellten nordwest-
lichen und die slidostlichen Rampen der Anschlussstelle von der E 233
bzw. auf die E 233 gefihrt. Fir die Anbindung an die E 233 werden
provisorische plangleiche Knotenpunkte mit einer LSA-Steuerung auf-
gestellt. Der Knotenpunkt DorfstraBe Bihren einschlie3lich der An-
schlisse an die B 69 im Osten und an den Autohof im Norden wird un-
ter einseitiger Verkehrsfihrung mit LSA-Steuerung unter laufendem

Verkehr umgebaut.

Des Weiteren wird in der Bauphase 3 die sudliche Richtungsfahrbahn

(Fahrtrichtung A 1) der E 233, die Anschliisse der stiddstlichen Ram-
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pen an die E 233, sowie die Tangentialrampe Stdwest und die indirek-
te Rampe Sudwest hergestellt. Das verbliebene Teilstlick der Verteiler-
fahrbahn West vom Uberfiihrungsbauwerk in Richtung Stden wird in
diesem Zuge ebenfalls gebaut. Wie in der Bauphase 2 beschrieben,
wird nun nach dem Abriss des vorhandenen Bauwerks Uber die A 1
auch das sudliche neue Bauwerk mit dem sudlichen Teil des Widerla-
gers hergestellt.

Bauphase 4: In der vierten und letzten Bauphase ist die Anschlussstelle Cloppen-
burg bereits weitestgehend fertiggestellt. Die Verteilerfahrbahnen und
Rampen sind ebenso wie der Knotenpunkt DorfstralRe/Blhren unter
Betrieb und nur der westliche Anschlussbereich der nérdlichen Rich-
tungsfahrbahn (Bau-km 810+986 bis 811+121, A 31) muss noch neu

hergestellt werden.

Bauabschnitt 8 - A 1 (Bau-km 625+000 bis 627+035)

Aus der BaumalRnahme der E 233 resultieren Anpassungen der A 1 im Bereich von Bau-km
625+000 bis 627+035. Diese sind in dem Bauabschnitt 8 - A 1. Auf der dstlichen sowie west-
lichen Seite der Fahrbahn sind Larmschutzwélle und Larmschutzwéande vorgesehen. Diese
werden am Anfang ausgefihrt, um die Anwohner vor den bereits hohen Schallemissionen
und zusatzlichem Baularm zu schitzen. Fir die Larmschutzwadlle ist eine Vorbelastung auf-

grund der setzungsempfindlichen Béden vorzusehen.

Nordlich der E 233 wird die A 1 von dem Bauwerk 08.13 Uberfuhrt. Das Brickenbauwerk
wird aufgrund von nicht ausreichender Dimensionen abgerissen und neu gebaut. Fir den
Abriss ist eine temporére Vollsperrung der A 1 notwendig. Nach Herstellung der Widerlager
des Brickenbauwerks werden die Dammkoper sowie der StralRenbau erneuert. An der An-
schlussstelle Cloppenburg wird das Bauwerk 08.12 hergestellt. Eine detaillierte Beschrei-

bung zu der Herstellung dieses Bauwerks ist im Bauabschnitt 7 erlautert.

Sudlich der E 233 wird die A 1 von zwei Briickenbauwerken tberfuhrt. Das Bauwerk 08.14
bleibt erhalten und wird von den Bestandteilen 08.14-1 und 08.14-2 erganzt. Weiter sidlich
bei Bau-km 630+687 wird das Briickenbauwerk 08.15 aufgrund von nicht ausreichender Di-
mensionen abgerissen und neu gebaut. Fir den Abriss ist eine temporére Vollsperrung der
A 1 notwendig. Nach Herstellung der Widerlager des Briickenbauwerks stdlich des vorheri-
gen Bauwerks werden die Dammkdper sowie der StraRenbau erneuert, sodass sich die Lage

der Strafl3e Casper-Schmitz-StralRe andert.
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Bei Bau-km 631+100 ist der Neubau des Retentionsbodenfilters 4 vorgesehen. Dieses Ele-
ment wird nach der Herstellung der ungebundenen Tragschichten gebaut. Bis zu diesem
Zeitpunkt kann die Flache als BE-Flachen genutzt werden.

6. Regelbreiten — Arbeitsstreifen - Baustelleneinrichtungsflachen
Folgende Regelbreiten fur das Baufeld wurden (bislang) getroffen:

e 0,5 m Grunderwerbsstreifen

e 5,0 m Unterhaltungsstreifen im Einzelfall (inkl. GE-Streifen, z. B. bei trassenparallelen
Graben oder zur ErschlieBung von hochgesetzten Mulden, Drosselschéachten und
Widerlagern)

e 10 m Arbeitsstreifenbreite im Regelfall (inkl. GE-Streifen und Unterhaltungsstreifen)

e 20 m Arbeitsstreifenbreite im Ausnahmefall sofern hier Ersatzfahrbahn im Bauzeit-
raum verlauft (inkl. GE-Streifen und Unterhaltungsstreifen)

e 6 m Arbeitsstreifenbreite im Ausnahmefall bei h6herwertigen Biotopen (siehe Datei
der Umwelt), eingeschrankter Flachenverfligbarkeit oder im nachgeordneten Netz
(inkl. GE-Streifen)

e 30 m x 30 m Grundflache neben Brickenbauwerken, nach Moglichkeit in ,Rampen-
ohren® (inkl. Arbeitsstreifen und GE-Streifen)

Folgende groRere Baustelleneinrichtungsflachen stehen bei spaterer Realisierung entspre-
chender Bauteile zur Verfiigung:
Flachen der Retentionsbodenfilter:

¢ Retentionsbodenfilter 1;: Bau-km 800+246
¢ Retentionsbodenfilter 2: Bau-km 803+104
¢ Retentionsbodenfilter 3: Bau-km 808+437

Bereiche an den Anschlussstellen:

e AS Cloppenburg-Ost (~Bau-km 801+400)
¢ AS Emstek-West (~Bau-km 804+900)
e AS K 359 (~Bau-km 807+300)

PWC-Anlagen:
¢ PWC Anlage 8.1 w Bau-km 803+100 bis 803+400

e PWC Anlage 8.1 o Bau-km 808+400 bis 808+700
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Sonstiges:

7.

Ehemaliger Anschluss des Verbindungsweges nordlich des Bauwerks 08.04 (~Bau-
km 804+150)

Freie Flache nordlich des Bauwerks 08.08 (~Bau-km 806+100)

Freie Flache sidlicher der E 233 und westlich des Kreisverkehrs (~Bau-km 807+200)
Nord-/ und Suddstlich des Bauwerks 08.10 (~Bau-km 808+050)

Annahmen zur Teil- oder Vollsperrungen / Herstellung unter Betrieb

Insbesondere zur Herstellung der nachgeordneten Straf3en und der Knotenpunkte sind zeit-

weise Teil- oder Vollsperrungen erforderlich, da die Trassenfiihrung nahezu in Bestandslage

verbelibt. Diese sind nach Bauabschnitten zusammengefasst:

Bauabschnitt 1:

bestehender Wirtschaftsweg nordlich der E 233 (Unterlage 5, Blatt 1) mit zeitweiser
Vollsperrung - d.h. es wurden keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgese-
hen)

Bauabschnitt 2:

Verbreiterung / Umbau Radweg Hdltinghauser StralRe (Unterlage 5, Blatt 2): zeitweise
Teilsperrung bzw. Fahrbahneinengung

Erweiterung K 168 (Industriezubringer) (Unterlage 5, Blatt 2) unter Betrieb, ggf. mit
zeitweiser Teilsperrung

AS Cloppenburg-Industriegebiet (Unterlage 5, Blatt 2): zeitweise halbseitige Vollsper-

rung - d.h. es wurden keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

Bauabschnitt 3:

Umbau Niedriger Weg (Unterlage 5, Blatt 5): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden
keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

bestehender Wirtschaftsweg nordlich der E 233 (Unterlage 5, Blatt 5): es wurde eine
provisorische Umfahrung nérdlich des BW 08.04 berticksichtigt (Verbindung zum be-
stehenden Wirtschaftsweg Zum Bruch)

AS Emstek - West (Unterlage 5, Blatt 6): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden kei-
ne provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

Weg Am Wegholt (Unterlage 5, Blatt 6): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden keine
provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

Herzog-Erich-Weg (Unterlage 5, Blatt 8): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden kei-

ne provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)
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o Eichenallee (Unterlage 5, Blatt 8): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden keine pro-
visorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen), jedoch Umleitung tiber Doktor-
Niemann-StralRe mdglich

e Kurzzeitige Vollsperrung der E 233 bei Abbruch der Briickenbauwerke 08.08 und
08.09

Bauabschnitt 4:
e Kurzzeitige Vollsperrung der E 233 bei Abbruch des Briickenbauwerkes 08.10
e Weg Zum Gogericht (Unterlage 5, Blatt 10): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden

keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

Bauabschnitt 6:

e Kurzeitige Sperrung der Auffahrt der nordlichen Richtungsfahrbahn (A 31), wahrend
der Herstellung der provisorischen Umleitung

o L 836 (Emstecker StralRe) (Unterlage 5, Blatt 13) und AS Emstek-Ost: zeitweise Voll-
sperrung — bei Herstellung der ndrdlichen Rampen erfolgt eine provisorischen Umlei-
tung Uber den Herzog-Erich-Weg und eine provisorische Umleitungsfahrbahn, an-
sonsten wurden keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

o L 836 (Emstecker StralRe) (Unterlage 5, Blatt 13): Die Anpassung der sidlichen Fahr-
bahn der Uberfiihrung wird unter laufendem Verkehr hergestellt, sodass keine Um-
fahrung oder Vollsperrung vorgesehen ist

o Kurzzeitige Vollsperrung der E 233 bei Abbruch der Briickenbauwerke Taubenweg
und 08.11

o Kurzeitige Sperrung der nérdlichen Rampen, wahrend der Fahrbahnherstellung

Bauabschnitt 7:
e Anschlussstelle Cloppenburg (Unterlage 5, Blatt 15) — siehe gesonderte Ausfiihrun-
gen / Skizze zur Anschlussstelle
o DorfstraRe Buhren (Unterlage 5, Blatt 16): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden

keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)

Sonstiges:

e Palmpohler StraRe und Caspar-Schmitz-Stral3e (Unterlage 5, Blatt 19): zeitweise
Vollsperrung - d.h. es wurden keine provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgese-
hen)

o Hoher Weg (Unterlage 5, Blatt 17): zeitweise Vollsperrung - d.h. es wurden keine
provisorischen Umleitungsfahrbahnen vorgesehen)
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Far die zuvor benannten Vollsperrungen bestehen mit dem weiteren Stral3ennetz im Normal-
fall ausreichende Umleitungs- und Ausweichmdglichkeiten. Allerdings ist bei der spateren
Ausplanung des Bauablaufs auf eventuelle Uberschneidungen zu achten.

Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen kann zeitweise eingeschrénkt sein. Die
Planung des Bauablaufs sollte daher so erfolgen, dass dieses aul3erhalb der Bewirtschaf-

tungszeitrdume der Fall ist.

Aufgestellt:
Hamburg, den 31.03.2020
Obermeyer Planen + Beraten GmbH

i. A. Dipl.-Ing. Martin Reinke

Seite: 24 von 24



