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km = 140+000.00
hTS=58.22 m

1.350 %

Dr.-Niemann-Stralde
A140a

km =140+618.74

km =140+733.63

hTS=49.87 m
H =18666.68 m
T =70.00m hTS=49.18 m
f =013m
" 0.600 %
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Gradientenhochpunkt

hTS=42.09
Gradiententiefpunkt H =21000.00

T =171.15

f =0.70
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Ausrundungsende Kuppe
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Einschnitt

Fahrbahn mit Ubeholfahrstreifen

km =800 + 312.02

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

Bau-km

Hoéhe Tangentenschnittpunkt
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stich

hohe

Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,

(UFS) des Materials und der Langsneigung
Graben / Mulde links T links
Graben / Mulde rechts .
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= Sammelleitung 600mm, S1/KS = Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.

Neigung 3.0%o auf 50.0m D 3.93
= Vollsickerrohr 300mm, RSE 2.29
Neigung 6.0%. auf 80.0m RSA 2.29

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,
Neigung 3.5%o auf 15.0m
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