Bauwerk Nr. 8.08

Uberfiihrung Herzog-Erich-Weg
ASB-Nr. 3114531

Bau-km 240+291.465 (Wiweg)
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Krw= 59,948 gon LW > 33,00 m

Herzog-Erich-Weg

A240a

83.62m
-2.33m

km =240+297.73
hTS=58.51 m
1500.00 m

\\hamwdO06\projects\19146\CAD\PS\4\OPB\H\PP\PS4H0630.dwg

BzG= 910m LH = 4,70m ‘
[
0|0
515
1
\:ig
6,
7 000"/
km = 240+134.96 904
hTS=50.12 m 5’77
H =2500.00 m
km = 240+000.00 T =5312m
hTS=48.91m f =056m
(]
0.900 % '
km =240+488.18
134.96 m hTS=47.08 m
H =2300.00m
T =5405m
f =064m
‘. -1.300 9,
oo 91.88 m
5|8
g
%)
2|15 S
+
0o 213
5|8 dE
S| ¢ | £33
c|E | S+
c- ®
~ I o
|3 // | m| <
AN
m|m L~ o)
,,,,, X
| e
I c|®©
— |
=] | —— - \\
T = _ _ | ‘ ~ \\\\
{ ~
| — ~|46.61 m i.NN | ~ 14980 myN e ~—_
‘ v L i —_ - - —_= | —_— — . — . — Py \\J
| S 1 | —
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
o | N N | N N | N N N N
= | | S
2 @
< | | N
) <
£ | | i
3 | | .
o < 2| o
S 2| 2| S
Q =2 ) [CINN ° ]
sl | 2 % 2|5 2 2| % 2
= © S S Z = 3 S S S 5
g 2 2 Tlw s < ‘Es" ) S =
T 2 = X | = > . | £ > @
@ | 3] =2 Sl a 2 5 = = @
) c 0 I I = » ~ gl 0 » -
° S S = ® w S g o @
= 2 S S|5 = @ Sl = = ©
. g S S S 2 3 @ 3| c S ©
35.0 m U.NN ® o 2 3| 8 5 S o 2 5 2
|

Gradientenhdhe 5 g QN 3 g9 83 5 2 83 B8 ¢ 8 % 82 3|5 2 o 2|x~le 5 3 g 512 B ST 5 3 5| = ~ 5|8|5
0] (o] (o) Ne)] (o)) (o)X Ne)) (>R Ne)] (o] o oo ~— \—‘\— AN AN ™ < | S n|wv Vo] O | ©|© [Yo] Vo] < < (922 K9P (9N} ~— | v (el el o)) 0] [c0] N~ N~ O OO |©
< < < | < < < | < < | < < {o] wlw {o] LD‘LD Vo] (o] Vo] 0|l w wn|lw (9} (9} 0l | o] (9} Yo} (9} 0w {e] w|w wiw| < < < < < < <

I
: |

Graben links @l 2 oo gl 5 3 2l 533 % 3 3 38 T gl g @ 3(3 3 g @

©o|o| o 0 | o o | o N~ N~ N~ N~ N~~~ N~ o~ N~ N~ N~ N~ 0 0 0 0 | o N~ N~ |~ N~
S| < 5| < << < < < | < | <] | @ < < < < < 5| < << < < | < <
|

Graben rechts | 2|e 8 o 8 RIR R RIR| RIR

| ©|© © ©| © ©|© © ©|© ©|©
| << < S| < < | < < < | < < | <
L s ‘

Gelandehdhe (Achse) 5 S 218 5| §(2 <|e 3 X 5|2 sl=i=l gl g 8 gls 2| X sl 8| 3ls c gl x| 3§ 3|2 2 35 sl8le I 5 Q8 2 389
[ce] o)) [©22 K] (2] (e K] (e 2] o)) [e] | O [e] 00‘00 N N~ N N~ — | O\ [Yo] 0 n| O, Lo} ™ (92 AN AN N ~— oo (@} Ke)R Ne)) [ce) N~ N N~ [(e] OO ]|©
< < S| < < | < < | < < < << S| SJIS | < < | < 0|0 0 0 | << Ts) 0 0| © 0|0 S oo o3| < < <| < < <<

|

Station Gradiente . sl sls| 5| sls] sz & -1 IR =TI = - I=! - = AN = .- g 8 & =1 = | I 1= R = | R == - < SINE
< o wio| N ©| o o= =) I o< ©| ©'®© ©| © S —| N o< © © ol oS N < | © @© | = — | N oo © ©| © S N SR
T T T T T T

240+000 240+100 240+200 240+300 240+400 240+500
244.69
000.00 035.88  052.54 127.83 14449 159.81 233.44 349.13  365.80 418.80 435.46 505.75 525.18 550.00
I I I I I I I I I I I I I I I

. 9 R=150 L=75284m 9 R =150 L=53.000m

Krimmung //6@46\ <\\j\\6 //6@46\ \\j\\s

MaRstab: 200/R [cm] R=w e o0 6@6)0 " R 66,6)0 R =

= z = o0 = z = o0 = =
Rechskurve ] L=35877Tm ] ] ] ) ] S ] ] ] ] _ R L=104.441m v ) ] ] S R L=70.287 m ] L =54.882m

Linkskurve _

¢ 5 S & R = 1300

W 5SS L=19.431m

0\ V73,
) < <
S "
> ~
R=80 L=73631m
a=238m
) i ) . Verziehung i )
Abstand Verziehung Verziehung Verziehung Verziehung Verziehung Verziehung
) F———a=225m I I a=238m —t a=3.13m I I a=275m I } ta=4.13m+ I a=238m I I a=225m———
FBR links 337.34
045.00 162.79 238.16 343.67354.67 377.47 500.00
035.88 159.81 217.02 237.02 251.79 333.68 349.13 367.46 490.75 550.00
000.00 035.00 052.54 127.83  144.49 157.08 207.02 233.44 244,69 257.01 327.34 337.50347.50 365.76 418.83  435.47 490.00 505.75 525.18 540.18
I I I I I I (I I I [ . [ [ [ I I I I (. I I I
= 6.00% = 6.00% %, = 6.00%
A?)o,o q o q&\\ q(bg\o ——————— q _ _0 ______ q S\\7 \\.7 o§\° q (o] 48\\0
_ o 20 Q o° 7 N g - 0 ® v 439 = 0 = 0 = 9 = = 9
q = 3.00% NS s % \ 76y g =3.00% <Ay % g =3.00% g =3.00% q =3.00% q = 3.008 3.00%
= %5 \\° . _ - ° /4
. § // \ Ve

Querneigung

MalRstab: 4%/cm [cm] B B ) B B ) ) ) // ) ) ) ) I ) ) ) ) ) \ ) ) ) ) ) ) ) ) )

linker Fahroahnrand —0o—r W T T T T T/ ~o IR oo \QV“’\\;\\ ____________ - T T T T T T ST T T T T

rechter Fahrbahnrand — — — — — q=3.00% <IsQ045\\ _________________ ///Qﬂb \\;0) Q?)O.) q=3.00% qr;§ BN ] //0 Afg,“Io q = 3.00% g =3.00% q =3.00% q = 3.00§ 3.00%

vSy g o & v < s
? q=6.00% ks ° q=6.00% > Vé/ q =6.00% >
?S;tandht F——a=225m I I a=2.38m I ta=4.13 m1Verziehung a=275m I I a=2.38m I I a=225m——
rechts Verziehung Verziehung Verziehung Verziehung
\
\
. L P — \———— ——————————————— — — — —— — — — p— — — — — — — — — — — — — —
Haltesichtweiten — -
\ I ——|— —
MaRstab: 1:10000 \\/ ——e——————— T — — — T — — — — -~ ________._—-—"""—
V =40 km/h [p—— — -
> <«
erforderliche Sicht
(p][Te] | Tol|p] p]|Te] Lp][Ye] Tol|Ye] Tol|p] Tol|p] (p][Ye] p][Ye] Tol|p] Tol|p] p]|Ye] (p][Te] | Tol|tp] OO (p][Ye] Tol|Ye] Tol|p] Tol|p] (p][Ye] {p][Te] Tol|p] Tol|p] OO
©|© [(o][(e] ©|© [(e][{e] ©|© ©[© | ©|© ©|© ©|© | ©|© [(e][{e] ©|© [(o][(e] [(o][{e] [(e][{o] ©|© [(o}[(e] ©|© [(o][{e] ©|© ©|© [(o][{e] ©|© ©|©
. Q= Q. Q. Q. Q= Q= =2 =2 =2 =2 =2 Q. Q.= Q.= Q. Q. Q. Q= Q= Q. Q. Q=
< oI [(e1h [Selh ol N~ << —(< Q|+ —( —(< ol ol <|c0 O\~ (o]} <[ <[ <|— < (AN <[ <[ <M < |0 <t~ <O
M| NN AN AN AN ~—|N ~—|N ~—|N 0|\ ~—|N ~—|N ~—|N ~—|N |~ [ [ep) O|— AN|~— AN|~— N[~ Ao AN AN|~— AN|~— AN|— AN|— AN|~—
. . g g o g o 8 g e g o 2 2 © g o 2 2 o g o g g < g o 2
Kilometrierung g g S S 5 = = 5 5 8 S g S S 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 S 8
< < < N N < < N < < < N N < < N N N < < < N < < N N
N N AN N N N N N N N N N N N N AN N N N N N N N N N N
Fahrt in Stationierungsrichtung re= rechter Fahrstreifen
——————— Fahrt gegen die Stationierungsrichtung li= linker Fahrstreifen

Zeichenerklarung:

ﬂl Gradientenhochpunkt

CL Gradiententiefpunkt

DN600
50.0m 3.0%o

VSR DN300
80.0m 6.0%o

TP DN500
15.0m 3.5%o

Schacht links

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Fahrbahn mit Ubeholfahrstreifen
(UFS)

Graben / Mulde links
Graben / Mulde rechts

Schacht

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

= Sammelleitung 600mm,
Neigung 3.0%o auf 50.0m

= Vollsickerrohr 300mm,
Neigung 6.0%o0 auf 80.0m

= Vollsickerrohr (Drainrohr) 500mm,
Neigung 3.5%o auf 15.0m

Schacht mitte Schacht rechts

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
km =800+ 312.02 Bau-km
hTS=42.09 Hohe Tangentenschnittpunkt
=21000.00 Ausrundungshalbmesser
=171.15 Tangentenlange
=0.70 Stichhdéhe

Langsneigung und
Abstand zum néachsten
Neigungsbrechpunkt

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

____________________ links

mitte
.. _._._._._ rechts
{_ ______ MRS -re- _] Mulden-Rigolen-
(Bau-km 803+491 - 803+767|  System - rechts
o MRS -li- _} Mulden-Rigolen-
[Bau-km 803+745 - 809+469]  System - links
S1/KS = Schacht Nr. / Kontrollschacht Nr.
D 3.93 = Hohe Schachtdeckel
RSE 2.29 = Hohe Schachteinlauf
RSA 2.29 = Hohe Schachtauslauf

Schacht mitte u. rechts
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—_————— — —  Larmschutzwall links
- - Larmschutzwall rechts
—_—_————— —  Larmschutzwand links
- - Larmschutzwand rechts
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Landkreis
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EmslancI\ %@ CLOPPENBURG

Cloppenburg, den ..02.12.2020 .

Landkreis Cloppenburg

im Auftrage: ............ gez. Ribinski__._._.....
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Plancodierung | 244300 | 8|3
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E 233 (B402/B213/B72)

StralRenbauverwaltung des Landes Niedersachsen

von der AS Meppen (A 31) bis zur AS Cloppenburg (A 1)

PROJIS-Nr.

: 0310244300

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.3 /2
Hohenplan

Herzog-Erich-Weg
Stat.: Achse 240a
Mafstab: 1:1000/100

Planungsabschnitt: 8

von der AS Cloppenburg-Bethen (B 213) bis AS Cloppenburg (A 1)

Stat.: 800+060 bis 812+510

aufgestellt:
Lingen, den 02122020
Niedersachsische Landesbehoérde
fur Stralenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Lingen -
im Auftrage: .............. gez. Haberland .

Stand: 29.06.2020

BlattgroRe: 841x950
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